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Einleitung - Aufgabe

Die Gemeinde Meckenbeuren Uberplant derzeit die Bauflache an der Ecke B 30 Ravens-
burger StraRe / L 329 BahnhofstralRe in Meckenbeuren (,GoiBbockplatz” und rickwartiger
Bereich). Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung soll die geplante ErschlieBung des Bau-
vorhabens ,Alter-Schmiede-Platz” (ber die L 329 BahnhofstraRe und Eckenerstrale un-
tersucht und bewertet werden. Dabei sollen auch die Wechselwirkungen zum nahe gele-
genen, heute lichtsignalgeregelten Knotenpunkt B 30 Ravensburger Strale — HauptstralRe
/ L 329 Bahnhofstral3e (,Kreuzerplatz”) berlicksichtigt werden.

Die Bearbeitung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung erfolgt auf der Grundlage der Ver-
kehrsuntersuchungen ,B 30 neu Ravensburg-Sid - Friedrichshafen, Verkehrsuntersuchung
— Fortschreibung 2008/09“, Modus Consult Uim GmbH vom 24.02.2011 /1/' sowie der
~Verkehrstechnische Untersuchung B 30 / L 329 Kreuzerplatz”, Modus Consult Ulm
GmbH vom 02.10.2012 /2/. Zusétzlich zu den aus diesen Verkehrsuntersuchungen vor-
liegenden Verkehrsdaten wurde durch die Gemeinde Meckenbeuren am Knotenpunkt
L 329 BahnhofstraRe/Eckener Stral3e eine Verkehrszahlung durchgeflhrt.

Die verkehrstechnische Bewertung erfolgt auf Basis des Analyse-Nullfalls 2012/13 sowie
des Prognose-Nullfalles 2025 in Uberlagerung mit dem Neuverkehrsaufkommen aus dem
geplanten Bauvorhaben. Im vorliegenden Bericht werden die Ergebnisse der Leistungsfa-
higkeitsuntersuchung zusammengestellt und erlautert.

Ulm, den 04. Dezember 2013

(D eue—

(Kiener)

! siehe Quellenverzeichnis (am Ende des Erliuterungsberichtes)
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1. Grundlagen

1.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet beschrankt sich auf die zu bewertenden Knotenpunkte
B 30 / L 329 Kreuzerplatz (aus /2/, Zahlung vom 19.06.2012) und L 329 / Eckenerstral3e
in der Gemeinde Meckenbeuren (siehe Plan 1).

1.2 Verkehrserhebung 2012/13

Zur Ermittlung des normalwerktaglichen Verkehrsaufkommens 2013 wurde am Dienstag,
den 04.06.2013 in der Zeit von 6 bis 10 Uhr und 15 bis 19 Uhr eine Knotenpunktzahlung
durchgeflhrt.

Die Fahrzeuge wurden dabei getrennt nach Abbiegebeziehungen, unterteilt in
Halbstundenintervallen und unterschieden nach den Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Bus,
Lkw < 3,5 t, Lkw > 3,5 t sowie Lastzlige und landwirtschaftliche Fahrzeuge erfasst.

Die Verkehrsbelastungen und Verkehrsrelationen (Abbiegestréme) sind in den Pldnen 2
und 3 jeweils flr den Vormittag und den Nachmittag im Gesamtverkehr in Kfz/4 Stunden
sowie in den Planen 4 und 5 jeweils fir den Vormittag und Nachmittag fir den
Guterschwerverkehr in Lkw > 3,5t + Lz/4 Stunden dargestellt.

Am Knotenpunkt L 329 / Eckenerstrale wurde am Erhebungstag flir den Vormittag ein
Verkehrsaufkommen von rund 2.700 Kfz/4 Stunden (Summe aller ein- bzw. ausfahrenden
Kfz) mit einem Anteil des Guterschwerverkehrs von rund
90 Lkw > 3,5t + Lz/4 Stunden bzw. 3 % ermittelt. Am Nachmittag wurde ein
Verkehrsaufkommen von rund 3.600 Kfz/4 Stunden (Summe aller ein- bzw. ausfahrenden
Kfz) mit einem Anteil des Guterschwerverkehrs von rund
100 Lkw > 3,5t + Lz/4 Stunden bzw. 3 % ermittelt.

Als morgendliche Spitzenstunde wurde der Zeitraum von 7:00 bis 8:00 Uhr mit rund 810
Kfz/ Stunde, als abendliche Spitzenstunde der Zeitraum von 16:30 bis 17:30 Uhr mit rund
1.000 Kfz/ Stunde ermittelt. Der Anteil des Gulterschwerverkehrs > 3,5 t betrug in
beiden Spitzenstunden rund 3 %. Die Verkehrsbelastungen und Verkehrsrelationen
(Abbiegestrome) der beiden Spitzenstunden sind in den Pldnen 6 und 7 jeweils in
Kfz/Stunde dargestellt.

In den Planen 9 und 10 werden Tagespegel fir die drei wesentlichen Zu-/Ausfahrten des
Knotenpunktes dargestellt. Sie zeigen die halbstiindlichen Verkehrsbelastungen, unterteilt
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nach Gesamt- und Guterschwerverkehr. Diese Tagespegel charakterisieren die StralRen
beziglich ihrer Verkehrsbedeutung vor allem im téglichen Berufspendlerverkehr.

1.3 Prognoseverkehr 2025

Die prognostische Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes B 30 / L 329 er-
folgt auf der Grundlage der Verkehrsuntersuchung ,B 30 neu Ravensburg-Sid - Fried-
richshafen, Verkehrsuntersuchung — Fortschreibung 2008/09” /1/. Aus dieser Verkehrs-
untersuchung ergeben sich fiir den Knotenpunkt folgende Prognosezustande:

e Prognose-Nullfall 2025 28.800 Kfz/24 Stunden, 6 % GSV

e Planungsfall Variante West 18.100 Kfz/24 Stunden, 5 % GSV

B Planungsfall Variante West 17.400 Kfz/24 Stunden, 5 % GSV
mit AS L 329

B Planungsfall Variante Ost 17.500 Kfz/24 Stunden, 5 % GSV

Den insgesamt schlechtesten Planungsfall mit einer Verkehrsbelastung von rund
28.800 Kfz/24 Stunden stellt dabei der Prognose-Nullfall 2025 (= ohne B 30 neu) dar.
Dieser wird als sogenannter ,Worst-Case” fir die im Folgenden durchgefiihrten Leistungs-
fahigkeitsbetrachtungen herangezogen.

In allen anderen betrachteten Planungsféllen mit einer B 30 neu erfahrt die Ortsdurchfahrt
von Meckenbeuren deutliche Verkehrsentlastungen. Als Ergebnis aus /2/ bleibt festzuhal-
ten, dass ohne eine Entlastung der Ortsdurchfahrt von Meckenbeuren durch eine
B 30 neu die Umgestaltung dieses zentralen Knotenpunktes B 30 / L 329 zu einem Kreis-
verkehrsplatz aufgrund der zu erwartenden hohen Auslastungsgrade und Riickstauldangen
nicht empfohlen werden kann.

Erst durch die deutliche Entlastung der OD Meckenbeuren durch eine B 30 neu kann der
Knotenpunkt B 30 / L 329 zu einem leistungsfahigen Kreisverkehrsplatz umgebaut wer-
den. Selbst im ,schlechtesten” Planungsfall mit B 30 neu ,Planungsfall Variante West”
kann der Kreisverkehr mit der Gesamt-Qualitatsstufe A als ausgezeichnet leistungsfahig
beurteilt bewertet werden.

1.4 Neuverkehrsaufkommen

Fir das geplante Bauvorhaben ,Alter-Schmiede-Platz” wird ein Neuverkehrsaufkommen
von rund 1.400 Kfz/24 Stunden im Querschnitt (d. h. jeweils 700 Kfz/24 Stunden als
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Quell- sowie als Zielverkehr) abgeschéatzt. Dieses Neuverkehrsaufkommen setzt sich zu-
sammen aus rund 1.300 Kfz/24 Stunden aus der Nutzung Handel/Dienstleistung/Wohnen
sowie aus rund 100 Kfz/24 Stunden aus dem Hotelbetrieb. Als malRgebende normalwerk-
tagliche Spitzenstunde wird ein Neuverkehrsaufkommen von insgesamt rund 240
Kfz/Stunde im Querschnitt abgeschatzt.

Fir den Anschluss des Bauvorhabens an die L 329 wird eine Verkehrsverteilung des ab-
geschatzten Neuverkehrsaufkommens von jeweils 50 % in Richtung Westen und Osten in
Ansatz gebracht. Fir die in Richtung Osten orientierten Neuverkehre wird unterstellt, dass
sie sich am Knoten B 30 / L 239 zu rund 1/3 nach Norden (Richtung Ravensburg) und zu
rund 2/3 nach Stden (Richtung Meckenbeuren, Friedrichshafen) orientieren.

Das geschéatzte Neuverkehrsaufkommen wird flir die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
mit dem Analyse-Nullfall 2012/13 und dem Prognose-Nullfall 2025 Gberlagert, die jeweili-
gen Planungsfélle werden dann als ,Analyse-Nullfall plus” bzw. ,Prognose-Nullfall plus”
bezeichnet.
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2. Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bei der Frage nach der verkehrlichen Leistungsfahigkeit wird zwischen der Leistungs-
fahigkeit auf Streckenabschnitten und der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten
(mit/ohne Lichtsignalanlage, Kreisverkehrsplatz) differenziert. Der Nachweis der Leistungs-
fahigkeit gibt Aufschlisse Gber den potentiellen Handlungsbedarf an baulichen oder ver-
kehrstechnischen Veranderungen.

Wahrend sich die Leistungsfahigkeit und Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs
auf Streckenabschnitten aus errechneten oder empirisch gemessenen Verkehrsstarke-
Geschwindigkeits-Relationen ableiten und beurteilen ldsst, kann fir die Ermittlung der
knotenpunktbezogenen Leistungsfahigkeit als malRgebende GréRe die Wartezeit herange-
zogen werden. In der vorliegenden Untersuchung wird die Leistungsfahigkeit der mal3ge-
benden Knotenpunkte untersucht und bewertet.

2.1 Qualitat des Verkehrsablaufs ohne Lichtsignalanlage

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage (LSA) werden nach
den Formblattern des HBS 2001 /3/ ermittelt. Die Berechnungen werden fir den Nach-
weis herangezogen, ob die vorhandene bzw. die zu erwartende Verkehrsnachfrage ohne
Lichtsignalanlage abgewickelt werden kann.

Zur Beurteilung der Qualitat der Verkehrsabldufe dieser Knotenpunkte wird die mittlere
Wartezeit der einzelnen Verkehrsstrome angesetzt. Das HBS 2001 nimmt dabei folgende
Einteilung der Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) fir den Kfz-Verkehr vor:

Qsv mittlere Wartezeit w [s]
<10
10 < w=20
20 < w <30
30 < w<=<145
> 45
Sattigungsgrad > 1

M moO|w| >

Tabelle 1: Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen an Knotenpunkten ohne LSA (Kfz-Verkehr)
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Die Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen stellt sich wie folgt dar:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezei-
ten sind gering.

Die Fahrzeugflihrer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich sei-
ner rdumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgadnge, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merkli-
cher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
rick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kédnnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflielen, ist Gber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazi-
tat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

2.2 Qualitat des Verkehrsablaufs mit Lichtsignalanlage

Die Qualitatsstufen von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (LSA) werden bei nicht ko-
ordiniertem Verkehr in Abhangigkeit von der Wartezeit definiert. Es sind die Qualitatsstu-

fen von A bis F moglich. “A” steht dabei fir sehr gute und “F” fir unbefriedigende Ver-

kehrsqualitat. Fir den Kraftfahrzeugverkehr gelten gemaR HBS 2001 folgende Einteilun-
gen der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV):
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asv

mittlere Wartezeit w [s]

nicht koordinierte Zufahrten

<20

20 < w=s3b

35 < w<50

50 < w70

70 < w <100

M molO|wm| >

> 100

Tabelle 2: Grenzwerte fir die Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit LSA (Kfz-Verkehr)

Die einzelnen Qualitatsstufen sagen bei Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage folgendes

aus:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind
kurz.

Nahezu alle wéahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kén-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die War-
tezeiten sind spuirbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer
Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist stadndiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten
fur alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im
Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die
Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitdt. Die Fahrzeuge missen bis zu

ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Warte-
zeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.
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2.3 Qualitat des Verkehrsablaufs mit Kreisverkehrsplatz

Die Leistungsberechnungen zur Kapazitatsermittlung von Kreisverkehrsplatzen (KVP) wer-
den nach dem deutschen Verfahren nach HBS 2001 sowie zusétzlich entsprechend dem
~Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)” durchgefihrt. Als
weitere Berechnungsgrundlagen werden fir die Wartezeitermittlung das Verfahren nach
HBS 2001, fiur die Stauldngenermittlung die Methode nach Wu und fir die Einstufung der
Verkehrsqualitaten ebenfalls das HBS 2001 angesetzt. Die Leistungsberechnungen erfol-
gen EDV-gestiitzt mittels des Programmsystems ,KREISEL” der BPS GmbH in der jeweils
aktuellen Version.

MalRgebende GroRen im Zusammenhang mit der Leistungsfahigkeitsbetrachtung:

x [-]... Auslastungsgrad

mittl. Wz. [s]... mittlere Wartezeit

L [Pkw-E]... mittlerer Rickstau in Fahrzeugen

L-95 [Pkw-E]... 95 %-Percentilwert’ des Rickstaus

L-99 [Pkw-E]... 99 %-Percentilwert’ des Riickstaus

LOS... Level of Service (LOS) = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Das Programmsystem Kreisel nimmt in Anlehnung an das HBS zur Charakterisierung der
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) folgende Einteilung vor:

Qsv mittlere Wartezeit w [s]
<10
10 < w=<20
20 < w <30
30 < w<=4b
> 45
Sattigungsgrad > 1

M moloO|m| >

Tabelle 3: Grenzwerte fir die Qualitatsstufen an Kreisverkehrsplatzen

Die Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen stellt sich nach /4/ wie folgt dar:

Stufe A: Stufe A beschreibt einen Zustand, in dem eine ausgezeichnete Verkehrsqua-
litat anzutreffen ist. Die Verkehrsteilnehmer erleiden nur geringe Zeitverlus-
te. Die Mehrzahl der Fahrzeuge muss gar nicht warten und kann nahezu un-
gehindert und ohne nennenswerten Aufenthalt den Knotenpunkt passieren.

2 Die 95 % bzw. 99 %-Percentilwerte haben folgende Bedeutung: wahrend 95 % bzw. 99 % des betrachteten Zeitraums
ist der Riickstau kurzer oder gleich den angegebenen Werten.
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Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:
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Bei dieser Qualitatsstufe herrschen ebenfalls gute Verkehrsbedingungen vor.
Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden nun
— allerdings in geringem Malie — von dem bevorrechtigten Verkehr beein-
flusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind jedoch hinnehmbar.

Der Verkehr lauft mit zufrieden stellender Qualitdt ab. Die einzelnen Fahr-
zeuge mussen jetzt aber haufig auf andere Verkehrsteilnehmer achten. Die
Wartezeiten wachsen splirbar an. Es kommt zur Bildung von Stau, der je-
doch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezliglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Auslastung des Knotenpunktes wachst bei dieser Qualitdtsstufe bis in
die Nahe der praktisch zuldssigen Belastung. Alle Verkehrsteilnehmer in dem
betrachteten Fahrzeugstrom miissen Behinderungen in Form von Haltevor-
gangen verbunden mit deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Sie sind aber
noch akzeptabel. Es besteht noch eine Stabilitdt der Verkehrssituation hin-
sichtlich des Staus und der Wartezeiten. Dies bedeutet: Auch wenn sich vo-
riGbergehend ein langer Stau ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.
Die Verkehrsqualitat ist in dieser Stufe deshalb als ausreichend zu bezeich-
nen.

Innerhalb dieser Stufe findet der Ubergang von dem bis dahin stabilen zu
einem instabilen Verkehrszustand statt. Bereits geringe Zunahmen der Ver-
kehrsstarke fihren in der Regel zu stark ansteigenden Wartezeiten und
Staulangen. Ein Abbau des Staus tritt bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr ein. Eine Obergrenze der Wartezeiten lasst sich hier — im Gegensatz zu
den Stufen A bis D - nicht exakt angeben, da in dieser Stufe die Leistungs-
fahigkeit erreicht wird und die Wartezeiten sehr groRe und dabei stark
streuende Werte annehmen kénnen. Verkehrsstarken in dieser GroRenord-
nung kénnen gerade noch abgewickelt werden. Die Qualitat des Verkehrs-
ablaufs muss aber als mangelhaft angesehen werden.

In der Stufe F herrscht ein Zustand, fir den die Qualitédt des Verkehrsab-
laufs vollig ungeniigend ist. Eine solche Situation tritt auf, wenn Gber lange-
re Zeitintervalle die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Strom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieRen, groRer als die Leistungsfahigkeit ist. Diese
Stufe beschreibt damit den Zustand der Uberlastung. Es bilden sich lange,
standig wachsende Schlangen mit hohen Wartezeiten fir die Verkehrsteil-
nehmer. Ein Auflésen dieser Situation, d.h. ein Abbau der Warteschlangen
ist erst nach einem deutlichen Absinken der Verkehrsbelastung zu erwarten.
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3. Leistungsféhigkeit Knoten B 30 / L 329

3.1 Ausgangssituation — Analyse-Nullfall 2012/13

Die vorliegende Planung /5/ zur ErschlieBung des Areals ,Alter-Schmiede-Platz” sieht die
Zufahrt auf das Gelande Uber die L 329 BahnhofstraRe (etwa in Hoéhe der Einmiindung
BerblingerstralRe) und die Ausfahrt Gber die Eckenerstral3e wieder zur L 329 Bahnhofstra-
Be im Einbahnsystem vor:

—— Skulptur

EINBAHNSTRASSE

¢ &

Bahnhofstrale

4
 Alter-Schmiede-Platz ﬂ
‘.

ZUFAHRT TIEFGARA |
= BODENSEEKREIS

Gemeinde Meckenbeuren |
Gemarkung Meckenbeuren | | | |
|
o) +
|

| ‘ — & — Ecv\e“e(s\! albe 5558 /
S o f
e |

Abbildung 1: Bauvorhaben ,Alter-Schmiede-Platz”, Lageplanauszug, Plosser Architekten

Die geplante Zufahrt liegt damit nur rund 40 m westlich des (auf Anforderung) lichtsig-
nalgeregelten Knotenpunktes B 30 / L 329; die Einmindung Berblingerstra3e liegt rund
50 m und die Einmiindung EckenerstralRe (beide nicht signalisiert) rund 80 m d&stlich des
Knotenpunktes B 30 / L 329.
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Bereits im Analyse-Nullfall 2012/13 (Ist-Situation) ist diese ErschlieBung kritisch zu be-
werten, da mindestens zu den Spitzenstunden die geplante Zufahrt durch den Rickstau
aus dem Knotenpunt B 30 / L 329 eingestaut wird.

Die Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen des Analyse-
Nullfall 2012/13 kénnen fir die morgendliche Spitzenstunde in Anlage 1 und fir die
abendliche Spitzenstunde in Anlage 2 nachvollzogen werden.

Zusammenfassend kann festgehalten werden:

e Im Analyse-Nullfall 2012/13 wird der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt B 30 / L 329
bei mittleren Wartezeiten von unter 20 Sekunden mit der Qualitatsstufe A bewertet.

® Im fir die ErschlieBung maRgebenden Querschnitt der L 329 Bahnhofstral3e wird je-
doch fir die morgendliche Spitzenstunde ein Riickstau von rund 40 m und fir die
(maRgebliche) abendliche Spitzenstunde ein Riickstau von rund 50 m errechnet.

e Die vor Ort zu beobachtenden tatsachlichen Riickstaulangen sind noch langer, da flr
die beiden Zufahrten (K 1 und K 3) aus der BahnhofstraRe nicht Uber die gesamte er-
forderliche Aufstelllange eigene Fahrspuren zur Verfligung stehen.

3.2 Prognose-Nullfall 2025

Diese Situation verschlechtert sich im Prognose-Nullfall 2025 (= prognostiziertes Ver-
kehrsaufkommen im Planjahr 2025 ohne Netzergdnzungen) auf eine rechnerische Ruick-
stauldnge von rund 70 m, so dass auch hier keine direkte Zufahrt Gber die L 329 Bahn-
hofstralRe empfohlen werden kann.

Die Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen des Analyse-
Nullfall 2012/13 kénnen fir die malRgebliche abendliche Spitzenstunde in Anlage 3 nach-
vollzogen werden.

Zusammenfassend kann festgehalten werden:

B Auch im Prognose-Nullfall 2025 wird der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt
B 30 / L 329 bei mittleren Wartezeiten von rund 20 Sekunden mit der Qualitatsstufe A
bewertet.

e Im flar die ErschlieBung maRgebenden Querschnitt der L 329 (Bahnhofstral3e) wird

jedoch fir die maRRgebliche abendliche Spitzenstunde ein Rickstau von rund 70 m er-
rechnet.
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4. ErschlieBung Bauvorhaben ,Alter-Schmiede-Platz”

4.1 Planungsempfehlung mit B 30 in der Ortsdurchfahrt

So lange die BundesstraRe 30 in der Ortsdurchfahrt von Meckenbeuren verbleibt, sollte
die ErschlieBung des Gelandes ausschlieRBlich Gber die Eckenerstral3e erfolgen (Zu- und
Ausfahrt). Das bedingt, dass die interne ErschlieBung (Zu- und Ausfahrt Tiefgaragen,
oberirdische Parkflachen) entsprechend neu geplant wird. Dadurch kénnen gegeniiber der
vorliegenden Planung folgende Verbesserungen erreicht werden:

e Keine Schaffung einer neuen Kreuzung L 329 BahnhofstralRe / Berblingerstral3e / Alter-
Schmiede-Platz im unmittelbaren Nahbereich des Knotenpunktes B 30 /L 329 und
damit Entflechtung der Verkehrsstrome in diesem sensiblen Bereich;

e Modglichkeit, den Knoten B 30 / L 329 mittels langerer Aufstellflachen und ggf. zusatz-
licher Signalgeber an die aktuelle Situation anzupassen und damit die Verkehrsverhalt-
nisse zu verbessern;

e eindeutige ErschlieBung des Gelandes durch eine gemeinsame Zu-/Ausfahrt;
B bessere Erreichbarkeit des Geldndes von Osten.

Zur weiteren Verbesserung der ErschlieBungssituation sollte geprift werden, ob an der
EinmUndung EckenerstralRe in die L 329 BahnhofstralRe eine verkehrsabhangige Lichtsig-
nalanlage angebracht werden kann, welche in den Spitzenstunden ggf. das Ausfahren aus
der Eckenerstral3e in die L 329 Bahnhofstral3e Uiber eine Stauschleife ermdglicht. Dadurch
kénnte auch die ErschlieBungssituation fir den am Ende der EckenerstralRe gelegenen
Obstbaubetrieb verbessert werden.

In wie weit fir die ebenfalls Uber die EckenerstraRe erschlossene Feuerwehr eine zusatzli-
che Signalschaltung im Einsatzfall notwendig werden kénnte, sollte im Rahmen der weite-
ren Planungen ebenfalls gepriift werden.

4.2 Planungsfall B 30 Variante West ohne Anschluss L 329

Erst im Planungsfall mit einer B 30 neu Ortsumgehung Meckenbeuren kann der in der Pla-
nung ebenfalls dargestellte Kreisverkehr am Knotenpunkt B 30 / L 329 leistungsfahig rea-
lisiert werden (siehe /2/). Erst in diesem Stadium ist die in der Planung angedachte Er-
schlieBung des Gelandes im Einbahnsystem denkbar. Jedoch sollte auch in diesem Falle
die Zufahrt von Westen nicht direkt, sondern indirekt (ber den Kreisverkehr erfolgen, so
dass in der BahnhofstralRe keine zuséatzliche Behinderung durch Linksabbieger entsteht.
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4.3 Alternatividsung mit B 30 in der Ortsdurchfahrt

Um jedoch das geplante Konzept der ErschlieBung im Einrichtungsverkehr beibehalten zu
kénnen, wurden in Zusammenarbeit mit dem Vorhabentrdger und der Gemeindeverwal-
tung Meckenbeuren eine in zwei Falle unterteilte alternative ErschlieBung entworfen:

4.3.1 Zufahrt Uber BahnhofstralRe, Ausfahrt Gber Eckenerstra3e (Fall A)

Unter der Voraussetzung, dass durch eine Umgestaltung des lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunktes B 30 / L 329 die Verkehrssituation am Knoten im Allgemeinen und der Rick-
stau in der BahnhofstraRe im Speziellen verbessert werden kann, wére folgende Alterna-
tividsung denkbar: die Zufahrt zum Grundstlck erfolgt aus allen Richtungen zunachst di-
rekt von der Bahnhofstral3e, die Ausfahrt erfolgt in alle Richtungen Uber die Eckenerstra-
Be. Damit kann das geplante Konzept der Erschlielung im Einrichtungsverkehr beibehalten
werden.

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes L 329 / EckenerstralRe wurde flr diesen
L~Fall A” fir den Analyse-Nullfall plus und den Prognose-Nullfall plus, d. h. jeweils mit dem
Neuverkehrsaufkommen aus dem geplanten Bauvorhaben, Uberprift. Die Eingangsdaten
und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen die maRgebliche abendliche Spitzen-
stunde kénnen fir den Analyse-Nullfall plus in Anlage 4 und fiir den Prognose-Nullfall plus
in Anlage 5 nachvollzogen werden.

Als wesentliche Ergebnisse kénnen festgehalten werden:

E Im Analyse-Nullfall plus wird fir die Einmindung L 329 / Eckenerstral3e eine insge-
samt befriedigende Qualitdtsstufe des Verkehrablaufs (QSV = C) errechnet. Fir den
gegenliber allen anderen Verkehrsstromen untergeordneten Linkseinbieger aus der E-
ckenerstralRe ergeben sich mittlere Wartezeiten von rund 24 Sekunden.

E Im Prognose-Nullfall plus wird fir die Einmindung L 329 / Eckenerstralde eine insge-
samt mangelhafte Qualitatsstufe des Verkehrablaufs (QSV = E) errechnet. Grund ist
auch hier der gegeniber allen anderen Verkehrsstromen untergeordnete Linkseinbieger
aus der EckenerstralBe, fir welchen mittlere Wartezeiten von rund 84 Sekunden er-
rechnet wurden.

B Zur Verbesserung der ErschlieBungssituation des Prognose-Nullfall plus sollte geprift
werden, ob an der Einmindung EckenerstralRe in die L 329 BahnhofstralRe eine ver-
kehrsabhangige Lichtsignalanlage angebracht werden kann, welche in den Spitzen-
stunden ggf. das Ausfahren aus der Eckenerstral3e in die L 329 BahnhofstraRe Uber
eine Stauschleife ermdglicht.
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4.3.2 Zufahrt Uber BahnhofstraRe/EckenerstraRe, Ausfahrt Gber EckenerstraRRe (Fall B)

Sollte die angestrebte leistungsfahige Optimierung des Knotenpunktes B 30 / L 329 nicht
zustande kommen oder nicht ausreichend positive Wirkungen zeigen, ist gegeniiber dem
Fall A zusatzlich das Linksabbiegen aus der Bahnhofstral3e direkt auf das Grundstiick zu
unterbinden — die Zufahrt von Westen erfolgt dann indirekt tber die Eckenerstrale.

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes L 329 / EckenerstralRe wurde flr diesen
LFall B” ebenfalls fir den Analyse-Nullfall plus und den Prognose-Nullfall plus, d. h. je-
weils mit dem Neuverkehrsaufkommen aus dem geplanten Bauvorhaben, Uberprift. Die
Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen die maRgebliche
abendliche Spitzenstunde kénnen fir den Analyse-Nullfall plus Anlage 6 und fir den
Prognose-Nullfall plus in Anlage 7 nachvollzogen werden.

Als wesentliche Ergebnisse kénnen festgehalten werden:

E Im Analyse-Nullfall plus wird fir die Einmindung L 329 / Eckenerstral3e eine insge-
samt befriedigende Qualitdtsstufe des Verkehrablaufs (QSV = C) errechnet. Fir den
gegenlber allen anderen Verkehrsstromen untergeordneten Linkseinbieger aus der E-
ckenerstralRe ergeben sich mittlere Wartezeiten von rund 30 Sekunden.

E Im Prognose-Nullfall plus wird fir die Einmindung L 329 / Eckenerstralde eine insge-
samt mangelhafte Qualitatsstufe des Verkehrablaufs (QSV = E) errechnet. Grund ist
auch hier der gegeniber allen anderen Verkehrsstromen untergeordnete Linkseinbieger
aus der Eckenerstral3e, fir welchen sehr lange mittlere Wartezeiten errechnet wurden.

E Zur Verbesserung der ErschlieBungssituation des Prognose-Nullfall plus sollte an der
Einmlindung EckenerstralRe in die L 329 BahnhofstralRe eine verkehrsabhangige Licht-
signalanlage angebracht werden kann, welche in den Spitzenstunden ggf. das Ausfah-
ren aus der Eckenerstralle in die L 329 BahnhofstralRe Uber eine Stauschleife ermog-
licht.

4.3.3 Zusammenfassung Alternatividsung

Die aufgezeigte Alternatividsung ist von folgenden Einschrankungen bzw. baulichen Vor-
sorgemal3nahmen abhangig:

e Die ErschlieBung des Baugrundstiickes ist bereits in der Planung so anzulegen, dass
fur Fall A die Zufahrt aus allen Richtungen Uber die BahnhofstraRe und fir Fall B die
Zufahrt aus Richtung Ost Gber die BahnhofstraBe und aus Richtung West Uber die
EckenerstralRe erfolgen kann.
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Das bedeutet, dass in beiden Fallen die oberirdischen Stellplatze (zwischen Eckener-
stralle und TG-Rampe Sid) im Gegenverkehr anfahrbar sein missen und die nérdliche
TG-Rampe (Zufahrt EckenerstralRe) fir Gegenverkehr ausgelegt werden muss.

Eine direkte Ausfahrt zur Bahnhofstral3e ist in beiden Fallen zu unterbinden.

Um ggf. im Fall B das direkte Linkseinbiegen aus der BahnhofstraRe zuséatzlich zu un-
terbinden, reichen einfache Markierungsarbeiten nicht aus, diese Restriktion ist durch
bauliche MalRnahmen dauerhaft sicher zu stellen. Damit sind auch Abbiegebeschran-
kungen fir die Berblingerstral3e verbunden.

In jedem Falle sind die Zu- und Ausfahrt der Tiefgaragen auf dem Gelande selbst auf-
grund der erforderlichen Sichtbeziehungen so zu planen, dass zwischen Rampe und 6f-
fentlichem StralBenraum ein ebenerdiger Stauraum von mindestens einer PKW-Lange
(6 m) vorhanden ist.

Je nach geplanter Anordnung ggf. vorgesehener Schranken kénnen sich auch langere
Staurdume auf dem Geladnde ergeben; es ist sicherzustellen, dass ein evtl. Riickstau
nicht in den 6ffentlichen StralRenraum reicht.

Die oben getroffenen Aussagen zur Uberpriifung der Einmiindung EckenerstraRBe / Bahn-

hofstral3e hinsichtlich einer Lickenampel sowie Signalschaltung fiir die Feuerwehr gelten

fur die Alternativlosung in gleicher Weise.
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5. Zusammenfassung

Auf der Grundlage der Knotenpunktzahlungen 2012/13, den prognostischen Anséatzen der
Verkehrsuntersuchungen ,B 30 neu Ravensburg-Sid - Friedrichshafen” /1/ und ,Ver-
kehrstechnische Untersuchung B 30 / L 329 Kreuzerplatz” /2/ sowie dem abgeschatzten
Neuverkehrsaufkommen des geplanten Bauvorhabens werden Empfehlungen fir die Er-
schlieBung und Knotenpunktgestaltung im Bereich der Knotenpunkte B 30 Ravensburger
StralBe / B 30 HauptstralRe / L 329 Bahnhofstralle und L 329 BahnhofstralRe / Eckener-
stralde in Meckenbeuren erarbeitet.

Als Ergebnis aus /2/ bleibt festzuhalten, dass ohne eine Entlastung der Ortsdurchfahrt von
Meckenbeuren durch eine B 30 neu die Umgestaltung dieses zentralen Knotenpunktes
B 30 /L 329 zu einem Kreisverkehrsplatz aufgrund der zu erwartenden hohen Auslas-
tungsgrade und Rickstaulangen nicht empfohlen werden kann. Erst durch die deutliche
Entlastung der OD Meckenbeuren durch eine B 30 neu kann der Knotenpunkt
B 30 /L 329 zu einem leistungsfahigen Kreisverkehrsplatz umgebaut werden.

Der bestehende, auf Anforderung lichtsignalgeregelte Knotenpunkt B 30 / L 329 wird so-
wohl im Analyse-Nullfall 2012/13 als auch im Prognose-Nullfall 2025 als leistungsfahig
eingestuft, jedoch steht durch die errechneten Rickstauldngen auf der L 329 Bahnhof-
straRe zu erwarten, dass die Zu-/Ausfahrten des Bauvorhabens zumindest wahrend der
normalwerktaglichen Spitzenstunden eingestaut werden.

Im Ergebnis daraus wird vorgeschlagen dass, so lange die B 30 in der Ortsdurchfahrt von
Meckenbeuren verbleibt, die ErschlieBung des Geldndes ausschliel3lich tber die Eckener-
stralle erfolgen (Zu- und Ausfahrt) sollte. Das bedingt jedoch, dass die interne Erschlie-
Bung (Zu- und Ausfahrt Tiefgaragen, oberirdische Parkflachen) entsprechend neu geplant
werden muss.

Um das geplante Konzept der ErschlieBung im Einrichtungsverkehr dennoch beibehalten
zu kénnen, wurden in Zusammenarbeit mit dem Vorhabentrdger und der Gemeindeverwal-
tung Meckenbeuren eine in zwei Falle unterteilte alternative ErschlieBung entworfen:

e Fall A: Unter der Voraussetzung, dass durch eine Umgestaltung des
lichtsignalgeregelten Knotenpunktes B 30 / L 329 die Verkehrssituation am Knoten im
Allgemeinen und der Rickstau in der BahnhofstraRe im Speziellen verbessert werden
kann, waére folgende Alternativiésung denkbar: die Zufahrt zum Grundstlick erfolgt aus
allen Richtungen zunachst direkt von der BahnhofstralRe, die Ausfahrt erfolgt in alle
Richtungen Uber die Eckenerstralle. Damit kann das geplante Konzept der
ErschlielBung im Einrichtungsverkehr beibehalten werden.

e Fall B: Sollte die angestrebte leistungsféahige Optimierung des Knotenpunktes
B 30 /L 329 nicht zustande kommen oder nicht ausreichend positive Wirkungen
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zeigen, ist gegeniber dem Fall A zuséatzlich das Linksabbiegen aus der Bahnhofstral3e
direkt auf das Grundstiick zu unterbinden - die Zufahrt von Westen erfolgt dann
indirekt Gber die Eckenerstrale.

Die Alternativlésung kann unter Beachtung der genannten Einschrdnkungen bzw. bauli-
chen VorsorgemaRnahmen eine Ubergangsldsung bis zur Entlastung der OD Meckenbeur-

en durch eine B 30 neu darstellen.

In jedem Falle wird empfohlen, die Umgestaltung des lichtsignalgeregelten Knotenpunktes
B 30 /L 329 zu Uberprifen um die Verkehrssituation am Knoten zu verbessern.
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Verkehrsuntersuchung

Meckenbeuren - Alter-Schmiede-Platz

Bestandsaufnahme

Tagespegel 2013
Knoten 15, L 329 Bahnhofstralde Ost

Grundlage: Erhebung vom 04.06.13
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Plan 9

Verkehrsuntersuchung  Meckenbeuren - Alter-Schmiede-Platz

Bestandsaufnahme

Tagespegel 2013
Knoten 15, L 329 BahnhofstraRe West

Grundlage: Erhebung vom 04.06.13
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Plan 10

Verkehrsuntersuchung  Meckenbeuren - Alter-Schmiede-Platz

Bestandsaufnahme

Tagespegel 2013

Knoten 15, Eckenerstral3e
Grundlage: Erhebung vom 04.06.13
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Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnung (Zeitbedarfsverfahren)

Projekt:
Meckenbeuren, ErschlieBung Bauvorhaben "Alter-Schmiede-Platz"

Knotenpunkt:

B 30/L329

Verkehrsaufkommen:
Analyse-Nullfall 2012, morgendliche Spitzenstunde
7,00 Dimensionierungsfaktor (-)
65 Umlaufzeit (s) ———> 56 Umlaufe in der Stunde

Verkehr in Kfz/h und
Umrechnungsfaktoren in Pkw-E:

Anlage 1.1

Ravensburger
Strale

B 30
Friedrichshafener

Stralle

Nr.: Kiz/h|  fPkw-E|  Pkw-E/h
K1 180 1,02 184
K2 7,02 0 3
K3| 370 1,02 316 ®
K4 180 1,02 184
K5 390 1,02 398
K6 7,02 0
K7 1,02 0
K8 7,02 0 L 329
K9 7,02 0
K10 1,02 0
K11 590 7,02 602
K12 90 1,02 92
1775
MaRgebende Verkehrsmengen wahrend der Spitzenstunde, Griinzeitbedarf:
! ! c &£ Q Qo ~
K1 184 3 7 2,0 6
K2 0 0 o 2,0 0
K3 316 6 7 2,0 12
K4 184 3 7 2,0 6
K5 398 7 1 2,0 14
K6 0 0 o 2,0 0
K7 0 0 o 2,0 0
K8 0 0 o 2,0 0
K9 0 0 o 2,0 0
K10 0 0 o 2,0 0
K11 602 11 1 2,0 22 26
K12 92 2 7 2,0 4
Summe 1775 32

Bei Mischspuren sind die ermittelten erforderlichen Griinzeiten der einzelnen Fahrstreifen zu addieren

Ulm, Oktober 2013

MODUS CONSULT ULM 5=



Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Meckenbeuren, ErschlieBung Bauvorhaben "Alter-Schmiede-Platz" Stadt:
Knotenpunkt:|B 30 / L329 Datum:
Zeitabschnitt: [ Analyse-Nullfall 2012, morgendliche Spitzenstunde Bearbeiter:|Hangleiter
ty = 65|s T = 60|min
Nr. |Bez. tr f tg q m ds tg Nnc C g Nge Ny h S Nge Istau w Qsv
[s] [-] [s] [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz]| [Fz] [Fz/h] [-] [Fz] [Fz] [ [%] | [%] ] [Fz] m]_| [s] [-]
1[K1 10| 0,1538 55 180 3,3 2352| 1,53 6,5| 361,8| 0,497 0,00 3] 91,6] 95| 5,6/ 40\ 25,2 B
3[K3 27| 0,4154( 38 310 5,6 1960| 1,84 14,7] 814,2( 0,381 0,00 3,9] 69,4 95| 6,3]\ 40/ 13,2 A
4(K4 12| 0,1846 53 180 3,3 1960 1,84 6,5| 361,8| 0,497 0,00 2,9 89,8 95 5,4 40| 23,8 B
5|K5 45| 0,6923 20 390 7,01 1960 1,84 24,5| 1356,9| 0,287 0,00 2,7| 38,4 95| 4,7 30 3,8] A
6[K11+ K12 28| 0,4308 37 680 12,3| 1960 1,84 15,2 844,3|] 0,805 1,821 12| 95,0 95| 13,8 90| 23,9| B
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: ag = 1740 [Fz/h] Cy= 3739 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,5499 [-] Omakg = w = 17,6 [s]

Jim, Oktober 2013 MODUS CONSULT ULM BH

Z'T abejuy



Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnung (Zeitbedarfsverfahren)

Projekt:
Meckenbeuren, ErschlieBung Bauvorhaben "Alter-Schmiede-Platz"

Knotenpunkt:
B 30/L329

Verkehrsaufkommen:
Analyse-Nullfall 2012, abendliche Spitzenstunde
7,00 Dimensionierungsfaktor (-)
65 Umlaufzeit (s) ———> 56 Umlaufe in der Stunde

Verkehr in Kfz/h und
Umrechnungsfaktoren in Pkw-E:

Anlage 2.1

Nr:l  kizn|  Pkw-E|  Pkw-E/m _
K1 80| 1,02 82 5,
K2 7,02 0 832%
K3| 420 1,02 428 "84
K4 300| 1,02 306 x
K5 390 7,02 398
K6 7,02 0
K7 7,02 0 .
K8 1,02 0 gl £
K10 7,02 0 ©5 3G
K11 500 1,02 510 g
K12 700 7,02 102 -
186
MaRgebende Verkehrsmengen wahrend der Spitzenstunde, Griinzeitbedarf:
! ! c &£ Q Qo ~
K1 82 1 7 2,0 2
K2 0 0 0 2,0 0
K3 428 8 7 2,0 16
K4 306 5 7 2,0 10
K5 398 7 1 2,0 14
K6 0 0 0 2,0 0
K7 0 0 0 2,0 0
K8 0 0 0 2,0 0
K9 0 0 0 2,0 0
K10 0 0 0 2,0 0
K11 510 9 7 2,0 18 22
K12 102 2 7 2,0 4
Summe 1826 32

Bei Mischspuren sind die ermittelten erforderlichen Griinzeiten der einzelnen Fahrstreifen zu addieren

Ulm, Oktober 2013

MODUS CONSULT ULM 5=



Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Meckenbeuren, ErschlieBung Bauvorhaben "Alter-Schmiede-Platz" Stadt:
Knotenpunkt:|B 30 / L329 Datum:
Zeitabschnitt:| Analyse-Nullfall 2012, abendliche Spitzenstunde Bearbeiter:|Hangleiter
ty = 65|s T = 60|min
Nr. |Bez. tr f tg q m ds tg Nnc C g Nge Ny h S Nge Istau w Qsv
[s] [-] [s] [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz]| [Fz] [Fz/h] [-] [Fz] [Fz] [ [%] | [%] ] [Fz] [m] [s] [-]
1[K1 10| 0,1538 55 80| 1,4| 2352| 1,53 6,5| 361,8| 0,221 0,00 1,3 87,6/ 95| 3,1/ 20[\24,1] B
3[K3 30| 0,4615 35 420 7,6] 1960| 1,84 16,3 904,6| 0,464 0,00| 5,2 68,5 95/ 75|\ 50[/12,0] A
4(K4 15| 0,2308 50 300 5,4 1960 1,84 8,2 452,3] 0,663 0,18 5| 91,4] 95| 7,9 50| 24,1 B
5|K5 45| 0,6923 20 390 7,01 1960 1,84 24,5| 1356,9| 0,287 0,00 2,7| 38,4 95| 4,7 30 3,8] A
6[K11+ K12 25| 0,3846 40 600( 10,8 1960 1,84 13,6] 753,8] 0,796 1,761 10| 95,8 95| 13,3 80| 26,1 B
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: qk = 1790 [Fz/h] Ck= 3830 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,5594 [-] Omakg = w = 17,5 [s]

Jim, Oktober 2013

MODUS CONSULT ULM ==

Z'¢ 9abejuy



Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnung (Zeitbedarfsverfahren)

Projekt:
Meckenbeuren, ErschlieBung Bauvorhaben "Alter-Schmiede-Platz"

Knotenpunkt:
B 30/L329

Verkehrsaufkommen:
Prognose-Nullfall 2025, abendliche Spitzenstunde
7,00 Dimensionierungsfaktor (-)
80 Umlaufzeit (s) ——> 45 Umlaufe in der Stunde

Verkehr in Kfz/h und
Umrechnungsfaktoren in Pkw-E:

Anlage 3.1

Nr:l  kizn|  Pkw-E|  Pkw-E/m _
K1 __770] 1,02 112 5.
K2 7,02 0 832%
K3|  540| 1,02 551 "84
K4 450 1,02 459 &
K5 570 1,02 581
K6 7,02 0
K7 1,02 0 .
K8 1,02 0 gl £
K10 7,02 0 ©5 3G
K11] 540 1,02 551 g
K12 150 1,02 153 -
2407
MaRgebende Verkehrsmengen wahrend der Spitzenstunde, Griinzeitbedarf:
! ! c &£ Q Qo ~
K1 112 2 7 2,0 4
K2 0 0 0 2,0 0
K3 551 12 7 2,0 24
K4] 459 10 7 2,0 20
K5 581 13 7 2,0 26
K6 0 0 0 2,0 0
K7 0 0 0 2,0 0
K8 0 0 0 2,0 0
K9 0 0 0 2,0 0
K10 0 0 0 2,0 0
K11 551 12 7 2,0 24 30
K12 153 3 7 2,0 6
Summe 2407 52

Bei Mischspuren sind die ermittelten erforderlichen Griinzeiten der einzelnen Fahrstreifen zu addieren

Ulm, Oktober 2013

MODUS CONSULT ULM 5=



Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Meckenbeuren, ErschlieBung Bauvorhaben "Alter-Schmiede-Platz" Stadt:
Knotenpunkt:|B 30 / L329 Datum:
Zeitabschnitt:|Prognose-Nullfall 2025, abendliche Spitzenstunde Bearbeiter: [Hangleiter
ty = 80]s T = 60|min
Nr. |Bez. tr f tg q m ds tg Nnc C g Nge Ny h S Nge Istau w Qsv
[s] [-] [s] [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz]l| [Fz] [Fz/h] [-] [Fz] [Fz] [ [%] | [%] ] [Fz] [ml_ [s] [-]
1[K1 5| 0,0625 75 110 2,4 2940| 1,22 4,1 183,8| 0,599 0,00 2,4 97,4 95| 49|/ 30[\ 36,5 C
3[K3 35| 0,4375 45 540| 12,01 1960| 1,84 19,1 857,5 0,630 0,00 9,3 77,6/ 95| 11,1]\ 70/ 17,5 A
4(K4 25 0,3125 55 450 10,0 1960| 1,84 13,6/ 612,5| 0,735 1,04 9,2 92,3 95| 12,7 80| 30,6| B
5|K5 65| 0,8125 15 570| 12,7 1960| 1,84 35,4| 1592,5| 0,358 0,00| 3,3] 26,4 95 5,0 30 2,01 A
6[K11+ K12 35| 0,4375 45 690( 15,3| 1960 1,84 19,11 857,5| 0,805 1,711 14| 92,9 95| 15,8 100 26,7| B
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: qk = 2360 [Fz/h] Ck= 4104 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,6338 [-] Imaig = w= 19,8 [s]

Jim, Oktober 2013

MODUS CONSULT ULM ==

Z'€ abejuy



Anlage 4.1

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei . K15 _ANF_AS.kob
Projekt . Alter Schmiedeplatz
Knoten . BahnhofstraRe / Eckener StralRe
Stunde :  Abendliche Spitzenstunde 2013
PKW-Einheiten
Q197
0 600 Pkw-E/h Q376
S=173 S= 48
Q 3 456
S = 532 Q236

&) @

Q212
Q 1 528 S= 625

S = 540

Summe = 1205

Zufahrt 1: Bahnhofstrafe Ost
Zufahrt 2: Eckener Stral3e
Zufahrt 3: BahnhofstraRe West

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 4.2

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt la; Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A -B__Bahnhofstral3e Ost /C Eckener StraRe
«— 8
7
A-r--mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__2013
2 ——»
3™ A Uhrzeit_AS [] Planung Q/Analyse
Y Lage: dinnerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A .
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, 9Lk, i 9z Uk, i Y Rad, i ez Ypg, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 456 0 0 0 0 456
A
3 36 0 0 0 0 36
4 97 0 0 0 0 97 97
C
6 76 0 0 0 0 76 76
7 12 0 0 0 0 12 12
B
8 528 0 0 0 0 528 528

KNOBEL Version 6.1.4

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 4.3

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt: A -B__ BahnhofstraRe Ost /C Eckener Strale
«— 8
7
A-r--mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__2013
2——»
3™ A Uhrzeit_AS [] Planung Q/Analyse
Y Lage: dinnerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upe i [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9, [-1
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 528 1800 0,29
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upe [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 12 492 780
6 76 474 527
4 97 1014 252
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] 9, [-] N95 [Pkw-E/h] pO’7 P 017* oderpoy;* [-1
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GI. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 780 0,02 0 0,98
6 527 0,14
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] 9, [-1
(GI. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 247 0,39

KNOBEL Version 6.1.4

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 4.4

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt: A -B__Bahnhofstralle Ost / C___Eckener StraRe
«— 8
L
A-r--mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__2013
2—» _
3™ A Uhrzeit_AS [] Planung Q/Analyse
Y Lage: dinnerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =__ 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mdogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- g, [-1 n [Pkw-E] 20 g [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GI.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,02 0
B 540 1800
8 0,29
4 0,39
C 1 173 527
6 0,14
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom RyundR . [Pkw-E/h] w; und w . [s] angestrebten Wartezt. QsV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 768 4,6 << 45 A
6 451 79 << 45 A
4 150 23,9 <45 C
7+8 1209 2,9 << 45 A
4+6 240 14,9 << 45 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV C

ges

KNOBEL Version 6.1.4

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5.1

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei . K15 _PNF_AS.kob
Projekt . Alter Schmiedeplatz
Knoten . Bahnhofstral3e / Eckener Stral3e
Stunde : Abendliche Spitzenstunde 2025 (Prognose-Nullfall)
PKW-Einheiten
Q1 130
0 800 Pkw-E/h Q3 80
S= 210 S=170

Q 3580
S = 660 X Q250
&) O

Q220
Q 1 660 S= 790

S = 680

Summe = 1520

Zufahrt 1: Bahnhofstrafe Ost
Zufahrt 2: Eckener Stral3e
Zufahrt 3: BahnhofstraRe West

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5.2

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt la; Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A -B__Bahnhofstral3e Ost /C Eckener StraRe
«— 8
7
A-r--mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__PNF 2025
2 ——»
3™ A Uhrzeit_AS dPIanung [1 Analyse
Y Lage: d innerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A .
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, 9Lk, i 9z Uk, i Y Rad, i ez Ypg, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 580 0 0 0 0 580
A
3 50 0 0 0 0 50
4 130 0 0 0 0 130 130
C
6 80 0 0 0 0 80 80
7 20 0 0 0 0 20 20
B
8 660 0 0 0 0 660 660

KNOBEL Version 6.1.4

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5.3

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt: A -B__ BahnhofstraRe Ost /C Eckener Strale
«— 8
7
A - B | Verkehrsdaten: Datum__PNF 2025
2——»
3™ A Uhrzeit_AS dPIanung [1 Analyse
Y Lage: d innerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upe i [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9, [-1
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 660 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upe [Pkw-E/h] q pi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 20 630 664
6 80 605 445
4 130 1285 177
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] 9, [-1 N95 [Pkw-E/h] p 07" p 017* oder po,;* [-1
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GI. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 664 0,03 0 0,95
6 445 0,18
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] 9, [-1
(GI. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 169 0,77
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Anlage 5.4

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt: A -B__Bahnhofstralle Ost / C___Eckener StraRe
«— 8
L
A - B | Verkehrsdaten: Datum__PNF 2025
2—» _
3™ A Uhrzeit_AS dPIanung [1 Analyse
Y Lage: dinnerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =__ 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mdogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- g, [-1 n [Pkw-E] 20 g [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GI.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,03 0
B 680 1800
8 0,37
4 0,76
C 1 210 445
6 0,18
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom RyundR . [Pkw-E/h] w; und w . [s] angestrebten Wartezt. QsV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 644 55 << 45 A
6 365 9,8 << 45 A
4 39 83,8 >45 E
7+8 1034 34 << 45 A
4+6 55 59,7 > 45 E
erreichbare Qualitatsstufe QSV E

ges
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Anlage 6.1

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei . K15_ANF_AS_2.kob
Projekt . Alter Schmiedeplatz
Knoten . Bahnhofstral3e / Eckener Stral3e
Stunde : Abendliche Spitzenstunde 2013 (ohne Neuverkehr)
PKW-Einheiten
Q197
0 600 Pkw-E/h Q377
LLlL]] S= 174 S= 160
j& ))& 03 456
S = 533 Q297

@ w S = 553

Q2 63
Q1 467 S = 564

S =530

Summe = 1257

Zufahrt 1: Bahnhofstrafe Ost
Zufahrt 2: Eckener Stral3e
Zufahrt 3: BahnhofstraRe West

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6.2

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt la; Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A -B__Bahnhofstral3e Ost /C Eckener StraRe
«— 8
7
A-r--mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__2013
2 ——»
3™ A Uhrzeit_AS [] Planung Q/Analyse
Y Lage: dinnerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A .
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, 9Lk, i 9z Uk, i Y Rad, i ez Ypg, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 456 0 0 0 0 456
A
3 97 0 0 0 0 97
4 97 0 0 0 0 97 97
C
6 77 0 0 0 0 77 77
7 63 0 0 0 0 63 63
B
8 467 0 0 0 0 467 467
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Anlage 6.3

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt: A -B__ BahnhofstraRe Ost /C Eckener Strale
«— 8
7
A-r--mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__2013
2——»
3™ A Uhrzeit_AS [] Planung Q/Analyse
Y Lage: dinnerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upe i [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9, [-1
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 467 1800 0,26
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upe [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 63 553 726
6 77 505 507
4 97 1035 245
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] 9, [-] N95 [Pkw-E/h] pO’7 P 017* oderpoy;* [-1
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GI. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 726 0,09 0 0,88
6 507 0,15
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] 9, [-1
(GI. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 217 0,45
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Anlage 6.4

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt: A -B__Bahnhofstralle Ost / C___Eckener StraRe
«— 8
L
A-r--mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__2013
2—» _
3™ A Uhrzeit_AS [] Planung Q/Analyse
Y Lage: dinnerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =__ 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mdogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- g, [-1 n [Pkw-E] 20 g [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GI.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,09 0
B 530 1800
8 0,26
4 0,43
Cc 1 174 507
6 0,15
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom RyundR . [Pkw-E/h] w; und w . [s] angestrebten Wartezt. QsV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 663 5,4 << 45 A
6 430 8,3 << 45 A
4 120 29,8 <45 C
7+8 1001 3,5 << 45 A
4+6 194 18,4 << 45 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV C

ges
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Anlage 7.1

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei . K15 _PNF_AS_2.kob
Projekt . Alter Schmiedeplatz
Knoten . Bahnhofstral3e / Eckener Stral3e
Stunde : Abendliche Spitzenstunde 2025 (Prognose-Nullfall)
PKW-Einheiten
Q1 130
0 800 Pkw-E/h Q3 80
LLlL]] S = 210 S= 210
Q 3580
S = 660 Q2130
Q280
Q 1: 600 S= 730
S = 680

Summe = 1600

Zufahrt 1: Bahnhofstrafe Ost
Zufahrt 2: Eckener Stral3e
Zufahrt 3: BahnhofstraRe West

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7.2

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt la; Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A -B__Bahnhofstral3e Ost /C Eckener StraRe
«— 8
7
A-r--mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__PNF 2025
2 ——»
3™ A Uhrzeit_AS dPIanung [1 Analyse
Y Lage: d innerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A .
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, 9Lk, i 9z Uk, i Y Rad, i ez Ypg, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 580 0 0 0 0 580
A
3 130 0 0 0 0 130
4 130 0 0 0 0 130 130
C
6 80 0 0 0 0 80 80
7 80 0 0 0 0 80 80
B
8 600 0 0 0 0 600 600
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Anlage 7.3

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

/C Eckener StraRe

Knotenpunkt: A -B___Bahnhofstrale Ost
«— 8
7
A-r--mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__PNF 2025
2——»
3™ A Uhrzeit_AS dPIanung [1 Analyse
Y Lage: dinnerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upe i [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9, [-1
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 600 1800 0,33
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upe [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 80 710 605
6 80 645 423
4 130 1325 168
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] 9, [-1 N95 [Pkw-E/h] pO’7 P 017* oderpoy;* [-1
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GI. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 605 0,13 0 0,8
6 423 0,19
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] 9, [-1
(GI. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 135 0,97
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Anlage 7.4

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt: A -B__Bahnhofstralle Ost / C___Eckener StraRe
«— 8
L
A-r--mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__PNF 2025
2—» _
3™ A Uhrzeit_AS dPIanung [1 Analyse
Y Lage: dinnerorts
1 ( auBerorts [] auRerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungstr.
C4 2 Verkehrsregelung: q/ V 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =__ 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mdogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- g, [-1 n [Pkw-E] 20 g [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GI.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,13 0
B 680 1800
8 0,33
4 0,89
C 1 210 423
6 0,19
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom RyundR . [Pkw-E/h] w; und w . [s] angestrebten Wartezt. QsV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 525 6,8 << 45 A
6 343 10,4 << 45 B
4 5 2134 > 45 E
7+8 780 4,6 << 45 A
4+6 3 177,8 > 45 E
erreichbare Qualitatsstufe QSV E

ges
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